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(g) Kraftfahrzeug mit Seitenscheiben 

© Ein Kraftfahrzeug (1), insbesondere Cabriolet-Fahr- 
zeug, mit absenkbaren Seitenscheiben (3), an deren Fla- 
chenerstreckung sich im geschlossenen Zu stand zumin- 
dest auf einer Seite ein Rahmenteil (4) anschliefct, wird so 
ausgebildet, dafc zumindest ein Teil der Seitenscheiben 
(3) jeweils zu ihrer Offnung aus ihrer Erstreckungsebene 
(9) herausbewegbar ist (Fig. 5). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug, insbeson- 
dere ein Cabriolet-Fahrzeug, nut Seitenscheiben nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 5 
[0002] Es ist bekannt, bei Kraftfahrzeugen versenkbare 
Seitenscheiben vorzusehen, wobei die Seitenscheiben je- 
weils eine Erstreckungsebene im geschlossenen Zustand 
aufSveisen, in der auch ihre Bewegungsbahn wahrend der 
Scheibenoffnung-verlauft Dieabgesenkten-Seitenscheiben- 10 
liegen dann inimer noch in der Erstreckungsebene der ge- 
schlossenen Scheibe. Die Erstreckungsebene kann dabei 
wie auch die Scheibe selbst eine gekrummte Flache sein. 
Ein Absenken der Scheibe kann aber nur dann durchgefuhrt 
werden, wenn ein seitlich auf die Scheibe folgendes Rah- 15 
menteil einen spitzen Winkel mit der Fensterbrustungslinie 
der Karosserie einschlieBt, maximal rechtwinklig zu dieser 
ansteigt, da ansonsten die Seitenscheibe wahrend der Ab- 
senkbeweguog mit dem Rahmenteil kollidieren wiirde. Da- 
her haben zum Beispiel haufig Coupe-Fahrzeuge nur um 20 
eine vertikale Achse aussteilbare hintere Seitenscheiben. 
Bei anderen Fahrzeugen wird haufig die Hilfskonstruktion 
durchgefuhrt, ein hinteres Dreiecksfenster vorzusehen, des- 
sen in Fahrtrichtung vordere Xante senkrecht zur Fenster- 
brustungslinie verlauft und die daher als Rahmenteile fur die 25 
Seitenscheiben dienen konnen. Dadurch sind jedoch die Ge- 
staltungsmoglichkeiten sowohl hinsichtlich des Designs als 
auch hinsichtlich technisch neuer Losungen, etwa bei Ca- 
briolet-Fahrzeugen mit an die Seitenscheiben anschlieBen- 
den hinteren Dachteilen, begrenzt. 30 
[0003] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die 
Moglichkeiten der Dachgestaltung von Kraftfahrzeugen zu 
erweitern. 

[0004] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Kraft- 
fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Vorteilhafte 35 
Ausgestaltungen ergeben sich aus den abhangigen Ansprii- 
chen 2 bis 8. 

[0005] Durch die erfindungsgemaBe Losung konnen Sei- 
tenscheiben auch dann versenkbar ausgebildet werden, 
wenn benachbart liegende Rahmenteile in einem stumpfen 40 
Winkel zur Fensterbrustungslinie stehen. Dieses ist an bei- 
den Randkanten der jeweiligen Seitenscheibe moglich. Da- 
mi t kann etwa eine C-Saule heck warts auf warts verlaufen, 
wobei die davor liegende Scheibe noch abwarts versenkbar 
bliebe. Auch eine kuppelartige Ausbildung eines Heckteils 45 
mit einer Heckscheibe oder einer Windschutzscheibe sind 
moglich, wobei bei der Heckscheibenkuppel deren Kreu- 
zungspunkt mit der Fensterbrustungslinie in Fahrtrichtung 
weiter vorne liegen kann als der obere Bereich der Kuppel - 
entsprechend umgekehrt bei einer Windschutzscheibe. 50 
[0006] Wenn fur die Bewegung der Seitenscheiben Fiih- 
rungsbahnen — etwa als Fuhrungskulissen - vorgesehen sind 
und diese in ihrem Verlauf unterschiedlich gekrummt sind, 
kann das Absenken der jeweiligen Seitenscheibe durch reine 
Abwartszugbewegung bewirkt werden, ohne daB kompli- 55 
zierte Steuerungsmechanismen fur die Bewegungskurve der 
Scheibe vorgesehen werden mussen. Allein durch die 
Kriimmung der jeweiligen Fiihrungsbahn wird die Scheibe 
in die gewunschte, aus ihrer Erstreckungsebene herausfiih- 
renden Bewegungsbahn gezogen, Der Einsatz ublicher mo- 60 
torischer Antriebe fur die Fensterbetatigung wird damit 
moglich. 

[0007] Eine Bewegungskomponente in Richtung einer 
vertikalen Fahrzeuglangsmittelebene ermoglicht das Anle- 
gen der beweglichen Seitenscheibe in geschlossenem Zu- 65 
stand an Dichtungen der umliegenden Rahmenteile von in- 
nen. Zu Rahmenteilen konnen dabei auch benachbart lie- 
gende Scheiben zahlen. 



1231 A 1 

2 

[0008] Eine zuveriassig gegen Verkanten der Scheiben 
wahrend ihrer Auf- oder Abwartsbewegung gesicherte Be- 
wegungsbahn ist gebildet, wenn ein erster leilbereich der 
Absenkbahn annahemd vertikal abwartsverlaufend ausge- 
bildet ist. In diesem Bereich wird die Scheibe dann von ihrer 
schrag stehenden Erstreckungsebene abgehoben und kann 
dann in eine im wesentlichen parallele Ebene eingezogen 
werden. 

[0009] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus einem nachfolgend beschriebenen-und in 
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiel des Ge- 
genstandes der Erfindung. 
[0010] In der Zeichnung zeigt: 

[0011] Fig, 1 eine schematisierte Seitenansicht auf eine 
hintere Seitenscheibe in halb abgesenktem Zustand sowie 
ein sich heckwarts anschlieBendes starres Dachteil, 
[0012] Fig* 2 eine Ansicht gem. des Pfeils in Fig. 1 mit zu- 
satzlich eingezeichneter Bewegungskurve der Seiten- 
scheibe, 

[0013] Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei ge- 
schlossener Seitenscheibe, 

[0014] Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV in Fig. 
1 mit zusatzlich gestrichelt eingezeichneter herkommlicher 
Fiihrungsbahn, 

[0015] Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 auf den 
oberen Rand der sich offnenden Scheibe in mehreren Bewe- 
gungsphasen im Anfangsbereich der Offnungsbewegung, 
[0016] Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 bei weiter 
fortschreitender Dachoffnung, 

[0017] Das Kraftfahrzeug 1 gemaB dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel ist als Cabriolet-Fahrzeug ausgebildet, 
was nicht zwingend ist. Es umfaBt ein Dach mit einem fe- 
sten hinteren Dachteil 2 und einen daran in Fahrtrichtung F 
anschlieBenden flexiblen Dachbereich. 
[0018] Das hintere Dachteil 2 dient mit seinen in Fahrt- 
richtung F vorgeordneten seitlichen Randern 4 als Rahmen- 
teil fur eine ruckwartige Seitenscheibe 3, die im geschlosse- 
nen Zustand fluchtend nebeneinanderliegen, wobei die Sei- 
tenscheibe 3 von innen gegen das Rahmenteil 4 gedichtet 
ist. In Fahrtrichtung F schlieBt sich eine weitere Seiten- 
scheibe (nicht eingezeichnet) an die hintere Seitenscheibe 3 
an. 

[0019] Bei einem zweisitzigen Fahrzeug kann die Seiten- 
scheibe 3 auch die pro Fahrzeugseite einzige Seitenscheibe 
ausbilden. 

[0020] Das Rahmenteil 4 steht gegeniiber der Fensterbru- 
stungslinie 5 in einem stumpfen Offnungs winkel y. Das 
Rahmenteil 4 kann als Stahl- oder KunststofTprofil oder in 
anderer bekannter Art ausgebildet und gegeniiber der 
Scheibe 3 abgedichtet sein. 

[0021] Hier ist eine Ausfuhrung dargestellt, in der das hin- 
tere Dachteil 2 insgesamt als Glas- oder Kunststoffkuppel 
ausgebildet ist und mit seiner vorderen Kante 4 integral das 
Rahmenteil ausbildet. Dieses ist mit einer Dichtung verse- 
hen, an die sich die Seitenscheibe 3 dichtend anlegt. Um die 
Innenraumaufheizung zu vermindern, kann das kuppelartige 
hintere Dachteil dabei auBerhalb eines mittleren Durch- 
sichtsbereich mit einer dunklen, licht- und/oder warmeab- 
sorbierenden Beschichtung versehen sein. 
[0022] Das Rahmenteil 4 liegt, um die Abdichtung zur 
Seitenscheibe 3 zu ermoglichen, in der Erstreckungsebene 
der Seitenscheibe 3. Aufgrund des stumpfen Winkels zwi- 
schen dem Rahmenteil 4 und der Fensterbrustungslinie 5 
kann die Seitenscheibe 3 nicht gegeniiber diesem abwarts 
verfahren werden, solange sie in ihrer Erstreckungsebene 
bleibt. 

[0023] Die Seitenscheibe 3 ist iiber Halterungen 6 in Fiih- 
rungsbahnen 7 gehalten. Diese liegen insgesamt in einer 
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Fuhrungsmechanik 8, die uber einen motorischen Antrieb 
(nicht eingezeichnet) ansteuerbar ist Die Fuhrungsmecha- 
nik 8 kann insgesamt modulartig ausgebildet sein und hier- 
fur ein Tragerblech oder ahnliches enthalten. Die Fuhrungs- 
mechanik 8 ist insgesamt dann vorkonfektionierbar und 5 
komplett in die Fahrzeugkarosserie einsetzbar. 
[0024] Wie in den Fig. 2 bis 4 erkennbar ist, verlaufen die 
Fuhrungsbahnen 7 nicht in der - eventuell gekrummten - 
Erstreckungsebene 9 der Seitenscheibe 3, sondern umfassen 
-jeweils-einen-oberenraus der-Ebene^ herausftlhrenden Be^ to 
reich 7a, an den sich ein parallel zur Ebene 9 liegender Be- 
reich 7b nach unten hin anschlieBt. Der Bereich 7a verlauft 
nahezu vertikal, wohingegen die Ebene 9 wie auch der Be- 
reich 7b konvex nach auBen gekrummt ist. Dadurch erhalt 
die Seitenscheibe bei ihrer Absenkung eine in Richtung ei- 15 
ner vertikalen Langsmitteiebene 11 weisende Bewegungs- 
komponente. In Fig. 4 ist zusatzlich eine herkommliche 
Fiihrungsbahn 10 gestrichelt, die die Scheibe 3 nur ohne 
Herausbewegung aus der Ebene 9 absenken konnte. Wah- 
rend des Absenkens der Scheibe ergibt sich daher zu Beginn 20 
der Scheibenbewegung eine entsprechend des Fiihrungs- 
bahnabschnitts 7a verlaufende - hier also annahernd verti- 
kale - Bewegungsbahn 3a. Dadurch wird die Scheibe 3 in 
Richtung der Pfeile 12 bewegt und vom hinteren Dachteil 2 
abgehoben. Die Distanz muB dabei nur so groB sein, daB der 25 
Paralleiversatz ausreicht, um auBerhalb der Fluent mit dem 
hinteren Dachteil 2 zu gelangen. Dabei muB der Versatz 
nicht zwangslaufig nach innen erfolgen. Nach Durchlaufen 
des Abschnitts 7a lauft die Scheibe in den parallel zur Ebene 
9 liegenden Bereich 7b der Fuhrungsmechanik 8 ein und 30 
wird mit dem eingesteilten Paralleiversatz an der vorderen 
Kante 4 des hinteren Dachteils 2 vorbei abwarts verlagert. 
Damit kann ein erheblicher Uberlappungsbereich zwischen 
der Seitenscheibe 3 und dem hinteren Dachteil 2 erreicht 
werden, wie an der Darstellung der teilweise abgesenkten 35 
Seitenscheibe 3 nach Fig. 1 deutlich ist. 
[0025] Zum Anheben der Scheibe 3 wird diese umgekehrt 
in dem Abschnitt 7b der Fuhrungsbahnen 7 parallel zur Er- 
streckungsebene 9 der geschlossenen Scheibe aufwarts ver- 
lagert, ehe im oberen Abschnitt 7a der Scheibe die auswarts 40 
weisende Bewegungskomponente erteilt und diese in die 
Ebene 9 zuriickgefuhrt wird. 

[0026] Es versteht sich, daB eine derartige Bewegung 
nicht nur bei Blockierung einer ublichen Bewegung durch 
hintere, sondern auch durch vordere Kantenbereiche mog- 45 
lich ist. Auch konnen die blockierenden Rahmenteile 4 Be- 
standteile weiterer Seitenscheiben sein, Aufgrund der einfa- 
chen Anderung der Kriimmungen der Fuhrungsbahnen 7 ist 
es auch moglich, daB die Erfindung auch dann angewandt 
wird, wenn der Abwartsweg einer Scheibe nicht blockiert 50 
ist. Auch ware es moglich, wenn das Rahmenteil etwa ge- 
kriimmt verlauft und nur einen Teil des Abwartsweges blok- 
kiert, daB die Scheibe nicht insgesamt parallel versetzt wird, 
sondern nur verkippt wird. 

55 
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gekriimmte Bereiche (7a; 7b) aufweisen. 

3. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bewegungsbahn (3a) 
der Scheibe (3) in ihrem geschlossenem Zu stand je- 
weils zumindest bereichsweise in Richtung einer verti- 
kalen Fahrzeuglangsmittelebene (11) gegenuber der 
Erstreckungsebene (9) einwarts versetzt ist. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bewegungsbahn (3a) des oberen 
Seheil5emano!es~im ihres geschlossenen 
Zustands vertikal verlauft. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bewegungsbahn (3a) in ihrem weite- 
ren Abwartsverlauf im wesentlichen parallel zur Er- 
streckungsebene (9) der Scheibe (3) im geschlossenen 
Zustand verlauft. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Erstreckungsebene 
(9) eine gekriimmte Ebene ist. 

7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die so beweglichen 
Scheiben (3) hintere Seitenscheiben sind, an deren in 
Fahrzeuglangsrichtung ruckwartigen Rand sich ein be- 
wegliches starres Dachteil (2) anschlieBt, das im ge- 
schlossenen Zustand gegeniiber einer Fensterbrii- 
stungslinie (5) einen stumpfen Winkel y bildet. 

8. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die so beweglichen 
Scheiben von Fensterhebern mit motorischen Antrie- 
ben betatigbar sind. 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



1. Kraftfahrzeug (1), insbesondere Cabriolet- Fahr- 
zeug, mit absenkbaren Seitenscheiben (3), an deren 
Flachenerstreckung sich im geschlossenen Zustand zu- 
mindest auf einer Seite ein Rahmenteil (4) anschlieBt, 
dadurch gekennzeichnet, daB zumindest ein Teil der 
Seitenscheiben (3) jeweils zu ihrer Offhung aus ihrer 
Erstreckungsebene (9) herausbewegbar sind. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Scheibe (3) uber Halterungen (6) in 
Fuhrungsbahnen (7) abwartsbeweglich ist, wobei die 
Fuhrungsbahnen (7) in ihrem Verlauf unterschiedlich 



60 



65 



3NSDOCID: <DE 10140231 A1_l_> 



BNS page 3 



ZI=ICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int CL 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 101 40 231 A1 
B60J 1/17 

10. April 2003 




INSDOCID: <DE 1 0140231 A1_l_> 



BNS page 4 



ZfelCHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 101 40 231 A1 
B60J 1/17 

10. April 2003 



fN I 

cr>| 




m 



JNSDOCID: <DE 10140231 A1 J_> 



103 150/26 



BNS page 5 



ZElCHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 101 40231 A1 
B60J 1/17 

10. April 2003 




JNSDOCID: <DE 1 0140231 A1 I > 



103 150/26 




3NSDOCID:<DE 101 40231 A1 I > 



103 150/26 



ZflCHNUNGEN SEITE 5 



Nummer: 
!nt CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 101 40 231 A1 
B60J 1/17 

10. April 2003 




INSDOCID: <DE 101 40231 A1_l_> 



103 150/26 



BNS page 8 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 
□ black borders 

.□'Image cut off at top, bottom or sides 
^cJfaded text or drawing 



14 BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE^) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



Operations and is not part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 




